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Die Erfindung betrifft eine Absperreinrichtung zum Einbau in die Abgasleitung von FeuerstStten, 
insbesondere GasfeuerstStten, mit einem DurchfluBgehause, einer in diesem DurchfluBgehause ange- 
ordneten zwischen einer OffensteUung und einer AbsperrsteUung urn eine zur Stromungsrichtung im 
wesentUchen senkrechte Achse verschwenkbaren Absperrklappe und - an der Aufienseite des DurchfluB- 
5 gehauses angebracht - einer elektrisch betriebenen SteUeinrichtung fur die Absperrklappe, wobei die 
Absperrklappe durch eine Feder in Richtung auf eine erste durch einen ersten Anschlag bestimmte 
Endstellung vorgespannt ist, aus der sie die SteUeinrichtung bei geschlossenem Stromkreis bewegt und 
wobei vorzugsweise die Absperrklappe mit einem arretierbaren Handbetatigungsghed versehen ist. 

Motorisch verstellbare Absperrklappen findet man dort, wo wegen der spezieUen Betriebsbedingungen 
10 der FeuerstStten thermiscfa gesteuerte Bimetallklappen nicht verwendet werden konnen. Solche 
Absperreinrichtungen sind bekannt aus dem Aufsatz von Dipl.Ing. W. Stehn "Mechanisch gesteuerte 
Absperrklappen in Abgasleitungen von Gasfeuerstatten", veroffentlich in der Zeitschrift Installateur, 
Klempner, Zentralheizungsbauer, Heft 5, 1964 und aus einem Aufsatz von H. Bulnheim, Stuttgart, "Eine 
neue elektro-mechanische Abgas-Absperrklappe" , veroffentlich in KWG - Kohlenwasserstoffgase, Janrgane 
15 l, Nr.4/1966, S.107 bis 112. 

Bei diesen bekannten AusfOhrungen wird die Absperrklappe zwischen ihrer AbsperrsteUung und 
ihrer OffensteUung in beiden Richtungen von dem Motor angetrieben. Das bedingt fur den Betrieb in 
beiden Richtungen geeignete umsteUbare Motoren und einen entsprechenden Schaltungsaufwand. 

Bei einer weiteren bekannten Absperreinrichtung (DE-OS 1927178) dient als elektrisch betriebene 
20 SteUeinrichtung ein Elektromagnet, der Qber ein verhaltnismaBig kompliziertes Getriebe auf die Wene der 
Absperrklappe einwirkt; biebei ist bereits vorgesehen, daB die Absperrklappe durch eine Feder in 
Richtung auf eine erste, durch einen ersten Anschlag bestimmte EndsteUung vorgespannt ist, aus der sie 
durch den Elektromagneten bei geschlossenem Stromkreis herausbewegt wird. 

Diese bekannte Ausfuhrungsform hat zum einen den NachteU, daB ein Spezialgetriebe zur Umsetzung 
25 der Hubbewegung des Elektromagneten in eine Drehbewegung der WeUe notwendig ist, welches die gesamte 
Einrichtung verteuert. Weiter ist nachteflig, daB der Elektromagnet beim Stromanlegen eine ruckartige 
Bewegung ausfuhrt, die auch durch getriebliche Mittel nicht verlangsamt werden kann. Diese ruckartige 
Bewegung ergibt Gerausche und verlangt eine besonders kraftige Ausbfldung der gesamten Vorrichtung, 
damit die auftretenden Massenkrafte beherrscht werden. SchlieBUch ist nachteflig, daB man zur 
30 Aufbringung der notwendigen SteUkraft Elektromagneten hoher Leistung benotigt. 

Demgegenuber Uegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, eine Absperreinrichtung der eingangs 
beschriebenen Art mit einer preiswerten SteUeinrichtung auszurusten, die eine langsame und gerauschlose 
VersteUung der Klappe bei geringster Leistungsaufnahme ermSghcht. 

Zur Losung dieser Aufgabe wird erfindungsgemaB vorgeschlagen , daB die SteUeinrichtung ein 
35 kurzschluBfester Getriebemotor ist und daB ein zweiter Anschlag vorgesehen ist, der die Verdrehung der 
Absperrklappe durch den Getriebemotor begrenzt. 

Nach einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist die AusgangsweUe des Getriebemotors mit einem Ende 
der Feder fest verbunden, wobei die Feder als Spiralfeder die AusgangsweUe konzentrisch umgreift und 
mit ihrem andern Ende ortsfest in einer Halterung liegt. 
40 KurschluBfeste Getriebemotoren sind serienmSBig erhMltUch und Uefern eine Drehbewegung die 

unmittelbar auf die Welle der Klappe Qbertragen werden kann. Dank der Ausfuhrung mit Getriebe haben 
d le AusgangsweUen der Getriebemotoren eine geringe Drehzahl, die eine langsame VersteUung der Klappe 
sichersteUt. Aus dem gleichen Grund haben die Getriebemotoren auch bei geringer Leistungsaufnahme ein 
groBes Drehmoment, das eine zuverlassige VersteUung der Kiappe auch dann noch sichersteUt, wenn etwa 
45 nach langer Betriebsdauer die Lager schwergangig geworden sind. 

Die Zeichnungen erlautern die Erfindung. Es steUen dar: Fig.l einen Vertikalschnitt durch eine 
erste Ausfuhrungsform einer erfindungsgemSBen Absperreinrichtung, Fig. 2 einen Horizontalschnitt durch 
die Baueinheit nach Linie II-II in Fig.l. 

In Fig.l erkennt man ein DurchfluBgehause ~10~ mit einer Absperrklappe -12- An dem 
50 DurchfluBgehause -10-, von diesem durch ein am DurchfluBgehause -10- festes Distanzelement -14- 
getrennt, ist eine Baueinheit -16- angeordnet. Diese umfaBt eine Grundplatte -18- und ein GehSuse 
-20-, die mittels Schrauben -22- an dem Distanzelement -14- befestigt sind. In der Baueinheit 
befmdeu sich ein Getriebemotor -24-, eine Feder -26-, eine Klemmleiste -28- und zwei Endschalter 



NSDOCID: <AT 34551 5B_I_> 



- 3 - Nr. 345515 

—30 und 32—. Die Feder —26— ist mit ihrem inneren Ende an der Ausgangswelle —34— des Getriebe- 
motors und mit ihrem andem Ende an einer Halterung —36— befestigt, wobei die Feder —26— als 
Spiralfeder die Ausgangswelle —34 — konzentrisch umgreift. Mit der Ausgangswelle —34— Starr 
verbunden ist ein Schalthebel —38—. Er erlaubt eine Bewegung der Ausgangswelle —34— zwischen zwei 
5 Anschlagen —40 und 42— und betatigt in der jeweiligen Endstellung den Endschalter —30 bzw. 32—. Von 
dies en wird bei Einbau der Absperreinrichtung nur derjenige elektrisch mit der Steuerung der 
Gasfeuerstatte verbunden, der bei Offenstellung der Absperrklappe —12— durch den Schalthebel —38— 
betatigt wird. Die Absperrklappe —12— ist an einer Antriebswelle —44— befestigt. Diese weist an ihrem 
dem Motor zugekehrten Ende eine axiale Bohrung zur Aufnahme der Ausgangswelle —34— auf, wobei ein 
10 an der Ausgangswelle —34— befestigter Stift —46— in einen Kreuzschlitz —48— am Ende der 
Antriebswelle — 44 — eingreift und auf diese Weise eine drehfeste Verbindung zwischen den beiden Wellen 
herstellt. 

Mit der Antriebswelle —44 — starr verbunden ist ein Handbetatigungsglied — 50—, welches parallel 
zur Absperrklappe —12— verlauft; es weist eine Arretierungsfahne —52— auf, die in den Endstellungen 
is der Absperrklappe —12— durch von auBen einsteckbare Arretierungsriegel —54 — arretierbar ist. 

Die in Fig.l dargestellte Absperreinrichtung entspricht dem Fall, in dem die Absperrklappe — 12 — 
durch die Feder —26— in Richtung auf ihre Absperrstellung vorgespannt ist und durch den Getriebe- 
motor —24— in ihre Offenstellung gedreht und dort festgehalten wird. Der Schalthebel —38— be- 
aufschlagt den Endschalter —30—, welcher den Steuermechanismus der Gasfeuerstatte einschaltet. Der 
20 Endschalter — 32 — ist in dies em Fall nicht mit dem Steuermechanismus der Gasfeuerstatte elektrisch 
verbunden . 

Wird die Einrichtung an Gasfeuerstatten eingebaut, deren elektrische Installationen die standige 
Speisung des Getriebemotors —24— bei auBer Betrieb befindKcher Gasfeuerstatte erlaubt, so daB die 
Absperrklappe —12— bei auBer Betrieb befindlicher Gasfeuerstatte durch den Motor —24— in 
25 SchlieBstellung gehalten wird und bei Inbetriebnahme der Gasfeuerstatte infolge des dann bewirkten 
Abschaltens des Motors —24— durch die Feder —26 — in Offenstellung gebracht wird, so braucht nur die 
Antriebswelle —44— in einer urn 90° gedrehten Stellung mit der Ausgangswelle —34— gekuppelt zu 
werden, was der Kreuzschlitz —48— ja zulaBt. Bei dieser Betriebsart ist dann der Endschalter —32— 
angeschlossen . 

30 

PATENTANSPRUCHE : 

1. Absperreinrichtung zum Einbau in die Abgasleitung von Feuerstatten , insbesondere Gasfeuer- 
35 statten, mit einem DurchfluBgehause, einer in diesem Durchfluflgehause angeordneten zwischen einer 

Offenstellung und einer Absperrstellung um eine zur Stromungsrichtung im wesentlichen senkrechte Achse 
verschwenkbaren Absperrklappe und - an der AuBenseite des DurchfluBgehauses angebracht - einer 
elektrisch betriebenen Stelleinrichtung fur die Absperrklappe, wobei die Absperrklappe durch eine Feder 
in Richtung auf eine erste durch einen ersten Anschlag bestimmte Endstellung vorgespannt ist, aus der 
40 sie die Stelleinrichtung bei geschlossenem Stromkreis bewegt und wobei vorzugsweise die Absperrklappe 
mit einem arretierbaren Handbetatigungsglied versehen ist, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Stelleinrichtung ein kurzschluBf ester Getriebemotor (24) ist, und daB ein zweiter Anschlag (40) 
vorgesehen ist, der die Verdrehung der Absperrklappe (12) durch den Getriebemotor (24) begrenzt. 

2. Absperreinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die 
45 Ausgangswelle (34) des Getriebemotors (24) mit einem Ende der Feder (26) fest verbunden ist, wobei die 

Feder (26) als Spiralfeder die Ausgangswelle (34) konzentrisch umgreift und mit ihrem andern Ende 
ortsfest in einer Halterung (36) liegt. 
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